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iallroads In South America.

1t is only of late ycars that tho attention of
South Amcrican Governtents has been turned to
the subject of Railroads. If we are rightly in-
formed, thero aro but two States in thal portien
of our Continent where the locomotive is now in
use, viz: Chili and Brazil. But the Argentine
Confederation and the Statc of Buenot Ayres, pos-
seasing Lho 1west magoiticent couutries for Rail-
roads in the world, are making carpest prepara-
tions to take their place iv the list of nations
whose great resources are developed by means of
the i1ton horse.

Braail, carrying out her monarchical predilee-
tions, applied to English eugincers to construct a
short Nailway trom Rio de Janciro to Petropolis;
but thu liberal Govervmient of Chili, aiming to
copy the example of the United States, and to jwt-
Late ay much as possible the trucst American
eucrgy and progress, turned lier attention to our
own State, and selected one of our most talented
civil Enginecers, Mr. Allan Campbell, son of Hou.
Archibald Campbell, late Depuly Secretary of
State, to take charge of the survey and construe-
tion of the Copiapo Railread| the first work of the
Kiod ever constructed south of the Equater. This
road ¢xtending over tifiy wiles, fromn Caldera. on
the Pacille, to Copiapo, in the ioterior, was com-
pleted in ahwout dightecn wmontbs, and was subse-
quently extended Into Lhie river wining regions be-
yond,

The success of this first railway cuterprize, in-
duced the Chilian Government te assume Lhe con-
structivn of a road, one hundred apd ten miles in
lepgth, from Valparaiso to Sautiago, a vast work,
which traversed a spur of the Cordilleras., The
surveys and location of the road were entrusted to
Mr. Campbell, aud under his superintendence the

| construction was comincnced by the Government.
‘[ Tt finally paseed into tho hands of private capital-
| ists, and is now verging towards completion, ac-
| cording to Mr. Campbell's plans and specifica-

tions.
About Lwo yvars since, after Laving surveyed

‘| the routes for several other projected lines in

Chili, Mr. Campbell was invited, through an agent

| dispatehed by the Argentine Republic, to make a

reconnoisance fur a railroad, between the Atlantic
and Pacific occans. Next to the Panama Rail-

‘|road, a railway conucction such as this must be

considered one of the niost important enterprizes
in the world. Not only wonld it do away with
much of the dangcrons navigation around Cape
Horu, but would provide a safe and specdy means
of trausit for the vast productions ol this portion
of pur coutinent to the Atlautic scaboard. At the
present day, all the hides, wool, horns and to-
bacco, that form the principal staple exports of
the Argentine Contedcration, are brought haa-
dreds of miles in ox carts, consuming meonths in
the journey and greatly cubaucing the cost of the
articles by the difliculty in getting them to market.
The proposcd termini of the Argentine Rallroad,
were Valparaiso, on the Pacilic, and Rosario, an
important town on the Parana River, some eighty
lcagues above Bucnos Ayres, with which capital
it is in comstaut commubnication by mecans of
stcamers.  The'line of a railroad from Valparalso
Lo Santiago, was one of these which bad already
been surveyed and Jocated by Mr. Campbell, by
direction of the Chilian Gevernment, and was then
being constructed.  The road proposcd by the Ar-
gentine Government was inteuded Lo conneot with
this. Mr. Campbell accepted the invitation thus
tendered, and immediately entercd upon the ex-
amination of the preposed line.

We havye before us the result of bis labors in an

‘[elaborate report presentcd by him to the Argen.

line Government last fall. .It is a docament which
displays the greatest researeh, and the most inde-
fatigable and able investigation. In the prosecu-

e s

tion of his survey he crossed the Andes three

(Waows No. 1,060, Vor. XXIX.

times : three times he traversed the whole South-
ern continent, undergoing the greatest hardships
and dangers, and his explorations extended for
the most part, through routes and passes never
before visited.

In his report, Mr. Campbell states the whole
distance from Valparaiso to Rosario to be 850
miles, and that a railroad is practicable fuor the
entire distance, except for about 70 miles at the
passage of the Andes, where it would be necessary
to construct a wagon road. The elevation of the
sumumit of the pass is 12,600 fect, but the railroad
could be carried up on each side to a beight e.
soven or cight thousand feet. The country, from
the Eastern fool of the Andes to the Atlantic
coast, a distance of five or six hundred miles, is
one vast pampa or prarie, and a road could be
buflt over it at small cost. The expevnse of the
whole work, (including the wagon road over the
Andes,) was estimated by Mr. Campbell at thirty
milions of dollars, but he wisely discouraged the
governmont from attempting at the present time
to accomplish this gigantic undertaking which he
jostly conccived to be entirely beyond the means
and wants of the country. He, however, pointed
out a lino between Rosario and Cordova as well
adapted to the construction of a railroad, both by
the character of the country and the amount of
traffic already existing thcre, which line may at a
fature day be exteuded to the foot of the Andes.
Nr. Campbell's suggestion was adopted by the
government, and he was appointcd to make the
necessary surveys, which duty he accomplished in
cenjunction with his brother Mr. Alexander Camp-’
bell

The custom of the early Spaniards of establish-
ing their colonies far inland, whether arising from
a scnse of security, or from the inviting fertility of
the soil, bas left in the Argentine Country numer-
ous scttlements very remote from a market which
Is now reached only by long and expensive land
carriage over the Pampas to the Paranarirer,or by
a toilsome passage of the Cordilleras to the ports
of other natidns on the Pacific. The.interior pro-
vinces of Cordova, Santiago, Tucuman, Salta, Ju-
juy, Rioja, Catamarca, 8an Juan, San Luis aud
Mendoza, cootaining in the aggregate (00,000
souls, are all in this condition. Cordova,the most
acccssible #f all, is yet by the circuitous roads of
the country more than 100 lcagues distant from
a market,—while the more remote, Mendoza, San
Juan and Salta, lie from 200 to 300 leagues from
those of Chill, Bolivia and Peru, from which they
are also separated by a chain of mountains, from
twelve to sixtecn thousaand feet high,—even at its
lowest passes. OfLhe City of Cordova, Mr. Camp-
bell thas speaks in his report:

“ The City of Cordova, selected as the inland
terminus of the railroad, lies in thirty-one degrees,
twenty-six minutea south latitude, and is the cen-
tre and capital of the Province of the same name,
the most popalous and wealthy of the coofedera-
tion. The Province now contains about 160,000,
and the City 20,000 inbabitants. The latter is a
place of considerable commerce, receiving the pro-
ducts of, and fornishing supplies pot enly to its
own territory, but to some of the adjaccot pro-
vinces. In the Sierra, a fow leagues distant, are
silver mincs which have been worked for many
years. These mines, though not rich, are very
extensive, and being eligibly situated, it is be-
lieved they may be worked with profitable results.
Copper is also found in the vicinity of Cordova,
and some of the mines recently opened are now
yielding favorable returns. The ore as yet dis-
covered is not of a very rich deseription, but so
abuodant is the mineral, and such are the facilities
for working it, that experienced and disinterested
persons have given favorable opinions of these
mines, There can be no doubt that the construc-
tion of a railroad would bave a beneficial influence
upon the mineral branch of industry.

““ Cordova lies more.than 100 feet below the
level of the psmpas, ou the banks of tho Primero

tiver, a clear and rapid stream from which the low
grounds of ita valley are irrigated.” -
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Wo, the other terminus of the road, lies in
latitude 82° 66 South, and stands upon ibe West
shore of the Parana river, at an elcvation of sixty-
five feet alove the water Jine. Vessels of large
draft may lie close to the shore, there being a
depth of from three to four fathoms, ard in low
water the natural advantages of loading and dis-
chargiog are excellent. The following table ex-
bibits the grades of the proposed road :

Miles.

Level and under 3 feet per mile .... .......60.08
From 3to b feet per mile...............31.06
“ bto 10 i O O oo 4
“ 10to 16 (R ..86 83
“ 16to 20 o 5 .22.58
“. 20025 " e 13l
“ 25to 30 ot see swmsas sty i85
“ 30to 86 e 00 o e UKD
“ 86 to 40 & oo eane 40T
18 40 feot per mile ... cononvisvons suns 7.14

Whole distance from Rosario to Corduva ..245 93
Btraight line, 240 miles; curved line, 7 miles.
There is one single straight I'nc of 81 miles, and

another of 66 miles.

The cost of the road, Mr. Campbell estimates at
only five millions of dollars, and on this subject he
obeerves in his report : =

“The sum of flve millions of dollars (one million
pounds sterling) or about $20,000 per mile, may
to those who arc only acquainted with the costly
roads of Europe, appear to be a low, perbaps an
inadequate estimate ; but when the facts in regard
to this route are understood and considered, its
. efficiency will be ackuowledged by all who are
familiar with works of this character. Some of
the important items which uspally make up the
greater part of the cost of railroads are here re-
duced to a very small smin. The laud throaghout
the whole length of the road and at the statious
is ceded, or furnisbed free by the government.
There arc but four miles of broken ground out of]
the 247, whilc for 200 miles the road follows the
surface 8o closely as never to reqnire more thao
three feet cutting and fillivg. There are but tweo
bridges of any importance required, the three or
four others not cxceecing thirly feet span. Not a
rock, not even a stome is encountered upen the
route, and the cuttings are all in easy though firm
earth. Although flat and smooth, the country is
entirely free from swamps. As I have before re-
marked, there is probably no ¢ountry of equal ex-
tent, where fewer physical impediments arc met.”

The Cart traffic between Rosario and Cordova
now amounts te over half a million of dollars per
annum, and when the railroad is built thero is no
doubt but that it will increase to a million. To
stimalate foreign capitalists to embark in the con-
struction of the road, the Argentine Republic, by
a decree of the Execulive authority, sanctioned
by Congrees, has granted frce to any person or
Company who will construct this road, the right
of way thronghout, all necessary ground at sta
tions, and the Jand for balf a lcague in width on
each side of the road, or a strip of Jand sevénty-
five I«inu long and one league wide, equal to
seventy-five square leagues, or about 760 square
English miles. This tract of land with a railrcad
rupoidg directly through its centre would possess
considerable value, n':j 80 far would go to aid' in
re-imbursing the stockholders. - U

8o great an American work, planned and sur-
veyed by an American Engincer, it would seem,
shounld be constructed by American capital. But
while these South American Governments ac-
knowledge the superior value of onr survéyors,
they place their reliance for the execution of their
projects upon Eoglish capital. ‘An agent of the

Government has alréady been dispateb-
ed to Enrope’ to publish Mr, Campbell's report in

London nm"nu.f:r tl:u Afu i x:;he;gvdtll' to

carry out 08 the AD engineer,

_ There can be 'mo doubt of mﬂmsnﬂ this

agent; and K we should much prefer to see

the y indebted not ouly to Amer-

s
- end

|cannot but rejoice that there is a proepect of its
'eomlrucl.ion by even Eupglish mcans, as it will
prove no swall agent iu eivilizing these delightfal
jand favercd regivus, aud restoripg order and tran-
.quility to a conntry which Las beeo incessantly
;agiuwd by revolutious for the last forty years,

| Mr. Campbell bas pow returned home, and is at
the residence of his father, 1lon. Archibald Camp-
bell, i Albany. The citizens of our Capital are
not a Jittle proud of their fellow who has gained
himself so much distinction in South Amcrica,
The Argentine presscs speak of bim only as the
“very distingnished, able and illustrious American
Engineer,” and we trust he may be spared to carry
out the great works he has planned, and demon-
strate to these people Lthat the executive talent of
Americans Is as well developed as their theoretical
powers. Mr. Cawpbell’s career in South America
ihu been an Lonor to bis country, aud bas done
much to counteract a stroug prejudice that of late
years has been growing up there agaiost us.—
N. Y. Express.
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RAILROADS IN SOUTH AMERICA
REDES FERROVIARIAS EN SUD AMERICA
Sdbado 31 de mayo de 1856 - (Traduccién)

Recién en estos ultimos afios, la atencion de los Gobiernos de Sud América se han dirigido hacia el tema
de las Redes Ferroviarias. Si estamos correctamente informados, hay dos Estados dentro de esa porcién del
Continente donde este transporte ya se encuentra en uso: Chile y Brasil. La Confederacién Argentina y el Estado
de Buenos Ayres poseyendo, para los ferrocarriles, los mas aptos terrenos del mundo, estdn haciendo las
primeras actuaciones para ocupar un lugar en la lista de naciones cuyos grandes recursos se desarrollen
mediante el caballo de acero.

Brasil, acorde a su tradicion mondrquica, utilizdé la ingenieria inglesa para tender una corta Red
Ferroviaria que unié Rio de Janeiro con Petrépolis; por su parte, el Gobierno liberal de Chile opté por copiar el
modelo de EEUU e imitando lo mas posible la energia y el progreso Americano, puso atencidn en nuestro Estado
seleccionando a uno de nuestros mas talentosos Ingenieros civiles e hijo del Gltimo Secretario Adjunto de Estado
Honorable Archibald Campbell. Se trata del Sr. Allan Campbell quien se hizo cargo del proyecto y construccion
de la Red Ferroviaria de Copiapd, la primera obra de este tipo construida al sur del Ecuador. Este tendido se
extiende a lo largo de 50 millas, desde Caldera sobre el Pacifico hasta Copiapd en el interior y se concretd en
alrededor de 18 meses; amplidndose, luego, hacia otras regiones riverefias.

El éxito de esta primera red ferroviaria, incentivd al Gobierno de Chile, a impulsar la construccién de
otro ferrocarril, de 110 millas de largo, de Valparaiso a Santiago, una osada empresa a través de las estribaciones
de la Cordillera. Los estudios y el disefio fueron encomendados al Sr. Campbell y, bajo su supervisidn, la obra
fue iniciada por el Gobierno; una vez concluida, pasard a manos de capitalistas privados; en la actualidad, esta
proxima a completarse de acuerdo a los planes y especificaciones del Sr. Campbell.

Alrededor de unos dos afios antes, mientras se hallaba ocupado en distintos proyectos en Chile, el Sr.
Campbell fue invitado, a través de un agente enviado por la Republica Argentina, a que realice el estudio de una
red ferroviaria que una los océanos Atlantico y Pacifico. Después de la linea férrea de Panama, un ferrocarril
como éste deberia ser considerado como la mas importante empresa del mundo. No solamente porque
terminaria con buena parte de la peligrosa navegacion por el Cabo de Hornos sino porque brindaria un medio
seguro y rapido de transporte de la variada produccién de esta parte de nuestro Continente hacia los puertos
sobre el Atlantico. En la actualidad, cueros, madera, reses y tabaco que son los productos bdsicos exportables
que, a través de cientos de millas, son transportados en carretas tiradas por bueyes, insumiendo meses de viaje
y un significativo encarecimiento del costo de los articulos al momento de acceder a los mercados. Las
terminales propuestas para este Ferrocarril Argentino seria Valparaiso en la costa del Pacifico y Rosario, una
importante ciudad sobre el Rio Parana ubicada a unas 80 leguas al norte de Buenos Ayres y bien comunicada
con la Capital mediante vapores. La linea ferroviaria de Valparaiso a Santiago es una de las que, presupuestada
y proyectada por el Sr. Campbell bajo mandato del Gobierno Chileno, en la actualidad, esta siendo construida.
La red propuesta por el Gobierno Argentino considera conveniente que se conecte con la misma. El Sr. Campbell
aceptd la invitacion para acercar un presupuesto y de inmediato, se puso a estudiar la linea propuesta.

Disponemos de un anticipo de los resultados de su trabajo consistente en un pormenorizado reporte
presentado al Gobierno Argentino el pasado otofio. Es un documento que expone un profundo estudio y una
detallada certera investigacién. Para concretar la propuesta mds adecuada, cruzo los Andes tres veces; también,
tres veces atravezd la totalidad del Continente del Sur soportando las peores penurias y peligros, siendo que la
mayoria de sus exploraciones fueron hechas por rutas y pasos que, jamas, nadie habia transitado.

En su informe, el Sr. Campbell concluye que la distancia total entre Valparaiso y Rosario es de 850 millas
y la red ferroviaria es factible de ser completamente tendida excepto en un tramo a través de los Andes de unas
70 millas, donde se hace necesaria la construccién de un camino para carretas. La elevacidn del paso a sortear
es de 12500 pies, mientras que la altura maxima alcanzable por el ferrocarril es de unos siete u ocho mil pies a
ambos lados de la cordillera. La distancia, a partir del pie de los Andes orientales hasta la costa del Atlantico es
de unas 500 o 600 millas de vasta pampa o pradera que permite que el tendido férreo sea de muy bajo costo.
El precio del total de la obra (incluyendo la construccion del camino para carretas sobre los Andes) fue estimado



por el Sr. Campbell en 30 millones de délares; en este punto, de modo sensato, disuadié al Gobierno que no era
momento para llevar adelante tan gigantesca empresa considerando que estaba mds alld de los medios y
necesidades del pais. Es entonces, que aconsejé una linea de Rosario a Cérdoba por ser muy propicia toda esta
zona para la construccién de una red tanto por las caracteristicas del territorio como por el volumen de trafico
comercial existente en la actualidad; dicha linea podrd, en el futuro, ser extendida hasta el pie de los Andes. La
sugerencia del Sr. Campbell fue aceptada por el gobierno encomendandole que reformule los calculos
necesarios; éstos, debieron ser elaborados con la colaboracién de su hermano, el Sr. Alexander Campbell.

Los habitos de los primeros espafioles por establecer sus colonias hacia el interior del territorio ya sea
por una cuestion de seguridad como por el hecho de procurar las tierras mas fértiles significd que el Territorio
Argentino tuviese numerosos asentamientos muy distantes de los mercados lo que obligaba a que solo
pudiesen alcanzarse mediante largas y costosas caravanas que, atravesando las Pampas, llegaban al Rio Parana
o apelando al laborioso transito a través de la Cordillera hacia los puertos que, otras naciones, tenian sobre el
Pacifico. El interior de las Provincias de Cérdova, Santiago, Tucuman, Salta, Jujuy, Rioja, Catamarca, San Juan,
San Luis y Mendoza, con una poblacién global de 600 mil almas, estan todas en estas condiciones. Cérdova, la
mas accesible de todas, por la tortuosidad de los caminos, se halla a poco mas de 100 leguas de distancia de los
mercados; mientras que los mas remotos, Mendoza, San Juan y Salta se encuentran entre 200 o 300 leguas a
los de Chile, Bolivia o Peru; de los cuales, ademas, se ven separados por una cadena de montafias de 12000 a
16000 pies de altura, aun en los pasos mas bajos. De la Ciudad de Cérdova, el Sr. Campbell se expresa, de este
modo, en su informe:

“La Ciudad de Cordova, seleccionada como terminal en el interior de la red ferroviaria estd ubicada a 31°
26’ de latitud Sur y es el centro y capital de la Provincia del mismo nombre, la mds poblada y rica de la
Confederacion. La Provincia tiene una poblacion de unos 150000 habitantes mientras que la Capital cuenta con
alrededor de 20000. Esta ultima es un sitio con considerable actividad comercial, recibiendo los productos y los
manufacturados no solo generados en su propio territorio sino aquellos de provincias vecinas. En la sierra, a
pocas leguas de distancia, hay minas de plata que han sido explotadas durante muchos afios. Estas minas, aun
cuando poco ricas, son muy extensas y de fdcil acceso, creyendo factible su produccion con resultados
provechosos. El cobre también se puede hallar en cercanias de Cordova y algunas de las minas, recientemente
exploradas, estdn dando una favorable renta. El mineral, hasta ahora descubierto, no cuenta con una adecuada
descripcion, pero es tan abundante lo extraible y las facilidades con que se realiza el trabajo, que los expertos
independientes tienen opiniones favorables sobre estas minas. No hay duda alguna que la construccion de la
red ferroviaria tendria una influencia benéfica sobre las industrias que se proveen de estos minerales. Cordova
se encuentra a poco mds de 100 pies por debajo del nivel de las pampas, sobre las costas del Rio Primero que es
un arroyo cristalino y rdpido que irriga las tierras bajas del valle”.

Rosario, la otra terminal de la red, se ubica a 32° 56’ de latitud Sur, asentada sobre la costa oeste del
Rio Parand, en una elevacién de 65 pies por encima del nivel del agua. Buques de gran calado amarran en
cercanias de la costa donde hay una profundidad de tres o cuatro brazas; ademads, las costas de aguas bajas son
una excelente ventaja natural para la carga y descarga. La siguiente tabla exhibe los desniveles del proyecto:

Nivel de pies por milla Millas
por debajo de 3 pies por milla 60,08
de 3 a 5 pies por milla 31,06
de 5 a 10 pies por milla 60,21
de 10 a 15 pies por milla 36,83
de 15 a 20 pies por milla 22,58
de 20 a 25 pies por milla 13,11
de 25 a 30 pies por milla 5,83
de 30 a 35 pies por milla 6,02
de 35 a 40 pies por milla 4,07
de 40 pies por milla 7,14
Distancia total de Rosario a Cérdova 246,93




Se consignan 240 millas de lineas rectas y siete millas de trayectos de curvas.
Hay una Unica linea recta de 81 millas y otra, de 66 millas.

El Sr. Campbell estimd que el costo de la red es de solo cinco millones de ddlares; y en este sentido, él
aclara en su reporte:

“La suma de cinco millones de ddlares (o un millon de libras esterlinas) o alrededor de 20 mil délares por
milla, puede que para aquellos que estdn familiarizados con los costos de las redes europeas, les parezcan bajos
y tal vez, que corresponden a una estimacion incorrecta; sin embargo, cuando consideran y comprenden cada
conclusion sobre esta ruta, la validez de los cdlculos serdn reconocidos y aceptados por todos aquellos que
entiendan de este tipo de obras.

Algunos de los usuales items que conforman el costo significativo de una red ferroviaria, en este sitio, se
reducen a valores muy bajos. Las tierras a lo largo de la totalidad del trayecto y de las zonas de las estaciones
son cedidas o libremente aportadas por el gobierno. De las 247 millas totales, tan solo cuatro atraviesan un
terreno accidentado, mientras que por unas 200 millas la red se tiende sobre una superficie tan propicia que,
tan solo, necesita no mds de tres pies de excavacion y relleno. Se consideran dos puentes de cierto grado de
importancia y otros tres o cuatro que no exceden los 30 pies de apertura. No hay presencia de rocas, ni tampoco
de piedras a lo largo del recorrido y el excavado siempre se hace sobre tierra firme. Aun cuando el terreno es
una planicie muy lisa, no presenta superficies pantanosas. Tal como ya he expresado, es probable que no exista
pais alguno de esta extension, donde sean encontrados tan pocos impedimentos fisicos”.

La recaudacion por el trafico de cargas entre Rosario y Cordova acumula entre medio y un millén de
délares por afio y cuando la linea férrea esté tendida, no cabe duda alguna, que la misma se incrementaria a un
milldn. Para estimular que la inversion extranjera se comprometa en la construccién de la red, la Republica
Argentina, mediante un decreto de la autoridad Ejecutiva refrendado por el Congreso deberia brindar, a toda
persona o Compafiia que asuma la obra del tendido férreo, las libres garantias de los derechos sobre las tierras
para las vias y las estaciones asi como media legua de ancho a cada lado de la red ferroviaria o una franja de
terreno de 75 leguas de largo y una legua de ancho equivalente a 75 leguas cuadradas o alrededor de 750 millas
inglesas cuadradas. Esta franja de tierra con una red férrea corriendo por el medio alcanzaria un considerable
valor que, en poco tiempo, ayudaria a amortizar la inversién de los accionistas.

Es tan grande este trabajo Americano y planeado topograficamente por un Ingeniero Americano que
seria comprensible que deberia ser construido por capital Americano. Si bien los Gobiernos de los Paises
Sudamericanos agradecen el superior valor de nuestros topografos, terminan dependiendo de los capitales
Ingleses para la ejecucion de sus proyectos. Un agente del Gobierno Argentino ya ha sido enviado a Europa para
difundir el estudio del Sr. Campbell en Londres y negociar los fondos con los cuales llevar adelante el proyecto
del ingeniero Americano. No hay duda alguna sobre el éxito de la gestidon de este agente; sin embargo,
hubiésemos preferido ver que Argentina no solo se comprometiese con el genio Americano del disefio sino
también con el capital Americano para la ejecucion de este gran emprendimiento; por el momento, no debemos
satisfacernos solo con la perspectiva que el proyecto se realice aun cuando sea hecho con los medios ingleses,
de ser asi, esto demostraria que no estamos frente a un agente menor si logra ser capaz de civilizar estas bellas
y favorecidas regiones, restaurando el orden y la tranquilidad en un pais que ha sido incesantemente agitado
por revoluciones durante los ultimos cuarenta afos.

El Sr. Campbell ya ha retornado a casa y se encuentra en el hogar de su padre, el Honorable Archibald
Campbell, en Albany. Los ciudadanos de nuestra Capital estan orgullosos de su vecino que tanto prestigio ha
ganado en Sudamérica. La prensa Argentina se refiere a él definiéndolo como “muy distinguido, idéneo e
ilustrado Ingeniero Americano”, y nosotros confiamos que sea convocado para concretar la gran obra que él ha
planeado y asi, demostrarle a aquellas poblaciones que el talento ejecutivo de los Americanos esta tan bien
desarrollado como los de los tedricos competidores. La carrera del Sr. Campbell en Sudamérica ha sido un honor
para su pais y ha hecho mucho para contrarrestar el fuerte prejuicio que, alld y en los ultimos afios, ha ido
creciendo en contra de nosotros.

N. Y. Express
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Locomotora “Cérdova 01” utilizada en las pruebas del tendido férreo entre Rosario y Cérdoba

Nota Aclaratoria:
Cuando el texto se refiere a América o Americano; se refiere a EEUU o Estadounidense.

Investigacion:
www.capillasytemplos.com.ar

Fuente de consulta:
American Railroad Journal, 31 de mayo de 1856
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