Ca/yi’//ay U Te

Londres, 23 de Marzo de 1864
NSeaor Ministro del Intevior, Dr. GGuillermo Rawson.
Mi distinguido sefior:

La compania del ferro-carril Central Argentino fué lanzada el 10 del
presente, pero ne con tan buen éxito como el buen estado del Moneymarket
lo ha permitido.

U'no de los motives de nuestro mal éxito fueron los rumores circulados en
el Stoek Exchange de qne nuestra garantia era defectuosa, y comunicados
& Mr. Sapson el dia 11 por el seiior Mullens, corredor del Banco de Ingla-
terra. Hicimos todo lo posible para corregir el mal efecto de un rumor ya
sembrado en el Stock Exchange, aunque fué negado por todos nuestros ami-
gos. Los antores de este mal intencionado acto, hasta ahora no son conocidos.

No me parece necesario entrar en el examen de estos procedimientos, por-
que los mismos documentos son suficientes sin entrar en explicaciones.
Basta decir que su objeto era una puiialada mortal & nuestra empresa.

Es de mi deber explicar nuestro estado actual. Tenemos como 20,000
acciones suscritas: los contratantes han tomado 10,000 acciones: nos faltan
por consiguiente 20,000 acciones para llenar su total de 50,000 acciones. No
tengo duda de conseguir aqui 10,000 acciones mas cntre amigos y directores;
y si los comisionados pueden remitir 10,000 acciones con el correspondiente
pago de libras esterlinas 2.10, se puede considerar llenado y asegurado el
gran proyecto; esperando que S. E. en vista de lo que he dicho, incorporaré
sus esfuerzos 4 los de la comision para allanar y vencer toda dificultad que
se presente con el objeto de destruirlo.

Con respecto al limite de gastos fijados en mi propuesta original de
50 ¢/, de las ganancias brutas del camino. mi objeto no ha sido otro que
establecer un sistema cuyo objeto & mi ver, hubiera sido eficaz y conve-
niente tanto para el gobierno como para la compaiiia, y considerando lo
que fué concedido por el gobierno en terrenos, lo he juzgado suficiente para
garantir su aceptacion, y evitar asi cucstiones desagradables en el examen
de cuentas, etc.. etc., y consiguiendo entablar un arreglo sumamente salu-
dable, llevando adelante un sistema economico, no solamente con respecto
al camino del Rosario, sino para los demis caminos que deben seguir.

Desgraciadamente ha habido mucha oposicion & lo propuesto: insisten
los capitalistas en una garantia ilimitada, y como generalmente es lo adop-
tado por otras compaiiias que buscan capitales en Londres, no hay otro
arbitrio, y recomiendo mucho al gobierno presentarlo sin pérdida de tiempo
al Congreso.

Otra reforma piden los capitalistas, y es la de reintegrar la mitad del
7 °/, garantizado en lugar del todo. Suprimiendo las ganancias 9 o/o, abonar
la mitad 4 la compaiiia y la otra mitad al gobierno, resultando solamente
mayor tiempo para chancelarlo.

Con estas reformas de parte del Congreso, habri siempre mucha mis
seguridad para conseguir capital, y es importante entre tanto que haya en
el dia un considerable niimero de compaiiias ofreciendo garantias por capi-

tales.

V. E. puede contar con todos mis esfucrzos para obtener nuestro objeto.
¥ con constancia, espero ver mis csfuerzos coronados con un resultado muy
satisfactorio para todos.

Tengo el honor de suscribirme con toda con toda consideracion su muy
atento servidor.

W. Wheelieright.



l.ondres, Abril 8 de 1864.
Sr. Ministro del Interior:

Buenos Aires.

Con suma satisfaccion tengo que comunicar & V. E. el feliz resultado d
mis trabajos. El capital necesario para emprender la grande obra del ferro-
carril Central Argentino, estd ya conseguido.

Después de lo escrito ¢l 23, manifestando la necesidad de recibir el depo-
sito de libras esterlinas 2.10. por accion 4 Londres, para asegurar el buen
éxito de la empresa que me ocupa, he encontrado imposible diferirlo por
tanto tiempo por los arreglos del Stock Exchange y no me ha quedado otro
arbitrio sino aceptar diez mil acciones suscritas en la Repiiblica Argentina,
v pagar lo correspondiente de libras 2.10 por cada accion. 6 libras esterlinas
25,000 0 dejar abandonado el gran proyecto. En tal conflicto. ¥ habiendo
ya tomado un nimero de acciones, he propuesto a los seiiores Brassey v
Wythes, socios contratistas, tomar v pagar el deposito. y los seiiores Brassey
v Wythes se obligaron & pagar una parte mitad y yo la otra: mi propuesta
fué aceptada, v la grande empresa asegurada.

Mas méritos tienen mis socios que yo. pues que ellos no conocian los
hombres intercsados como accionistas, mientras que yo tenia conocimiento
personal y plena confianza en ellos, asi como de que reintegrarian 4 toda
costa lo adelantado por su cuenta.

Estd salvada ya nuestra gloriosa empresa, cuyo influjo contribnira tanto
para asegurar la felicidad, prosperidad y civilizacion de pueblos tan ais-
lados.

Permitaseme ofrecer & V. E., al presidente. sus ministros v i los pueblos
de la Repiiblica, mis mas ardientes sentimientos de gratitud al Ser Supremo
por haber coronado nuestros esfuerzos con la victoria. Olvidemos y perdo-
nemos & todos nuestros enemigos y perseguidores. que merecen el perdon
como seres humanos que han caido en el error.

En miiltima he pedido 4 V. E. presentara al supremo Congreso una re-
forma de la ley, limitando el gasto de 45 o/> de las ganancias gruesas del
camino. Es de mayor importancia dejarlo ilimitado. particularmente cuando
los capitalistas son tan opuestos. porque el influjo sobre el valor de las ac-
ciones es tan perjudicial & los accionistas y 4 la Repiiblica. Es necesario
sostener el valor de las acciones en esta plaza. Veo que segiin la costumbre
general, las garantias no estan limitadas, y hay otro motivo para hacerlo, y
es el servicio hecho por el senor Brassey, prestiandose tanto para realizar
esta obra.

Por lo demas, lo pedido en mi iltima. lo ereo digno de la consideracion
del gobierno.

Repitiendo mis felicitaciones por este gran triunfo, quedo su mny atento

servidor Q. B. S. M.
: W. Wheelwright.



Traduccion del prospecto tal cual se publicé en Londres; en el Rosario
se publicd el 7 de Julio de 1864:

FERRO-CARRIL CENTRAL ARGENTINO

Directores :

“D. Henry Brockett, miembro del Consejo de Jamaica, Director del ferro-
carril de la India.

“W. B. Buddicom. Panbeddw Hall, Mold.

“Thomas Dugnid. comerciante de Liverpool y Buenos Aires.

“John Hegan. Director del ferro-carril de Tacna y Arica. Peru.

“Laurence Heyworth, Yew Tree Liverpool.

“Edward Johnston, Director del Banco del Brasil y de Londres.

“Adam S. Kennard, Director del Banco Consolidado.

“Edward W. Nix. Austin Friars.

“8ir Joseph Paxton, Director del ferro-carril Midland.

“D. William Waterhouse. Director del gran ferro-carril del Norte.”

(Con poder de agreqar otros directores).

PROSPECTUS

El proyectado ferro-carril Central Argentino tendra como 247 millas de
largo, y unira al Rosario y Cordoba. dos de las méas importantes ciudades
de la Repiiblica Argentina.

Principiando en el Rosario, pasari por las fértiles provincias de Santa Fé
y Cordoba. y 4 la mitad del camino eruzard con los grandes caminos que se
dirigen & las provincias del norte y oeste, abriendo asi un vasto territorio.
ahora muy pobre en medios de trinsito.

El Rosario estda en la orilla derccha del gran rio Parand, por el cual y
con sus confluentes hay una navegacion sin interrupeion, de 2000 millas.

Su puerto es espacioso y accesible en todo tiempo por buques de mil tone-
ladas. y es en efecto el centro del extenso sistema de trifico del litoral y las
provincias centrales v septentrionales.

La ciudad de Cordoba es el centro y la capital de la provincia del mismo
nombre, la mas poblaula y més rica de todas las provincias del norte de la
Repiiblica y es la encrucijada para todo el trafico de las otras provincias
septentrionales.

Metales de cobre abundan en esa provincia. y muchas minas recién abier-
tas dan muy favorables resultados. Entre los mds importantes objetos de
exportacion son cucros, scbo y lana, la iltima conocida ya en los mercados
de Europa por su excelente calidad.



El ferro-carril central enlazara Cordoba y sus departamentos. fértiles y
productivos. de los cnales es el centro. con el rio Parand y el gran sistema
de navegacion interno del magnifico valle del Plata, cuvos recursos bastan
(dandoles medios adecuados de trasporte) para surtir los mercados de
Europa con toda clase de productos intertropicales.

El descubrimiento de las minas de plata en San Juan, contribuira & la

riqueza de la Repiiblica y agrandari materialmente el trifico del ferro-
carril. .
E! Timex dice: “El producto de plata. juzgando de los experimentos
hechos, promete ser tan rico como cualquicra de las minas conocidas. Mi-
neros experimentados de Chile estin dirigiéndose i esas minas, ¥ una com-
pania se ha formado en Buenos Aires para establecer ingenios y maquinarias
inglesas para beneficiar los metales. en San Juan.

El gobierno argentino atribuyendo especial importancia @ la pronta eje-
cucion de esta linea. ha otorgado concesiones muyv favorables.

Entre las condiciones mids importantes son las siguientes:

1° Concesion del ferro-carril en perpetuidad sin reservar derecho nin-
guno.

20 La linea se abrird por secciones, ¥ la garantia del gobierno tiene
efeeto desde la apertura de cada seecion.

3° La propiedad del ferro-carril y sus dependencias estan libres de con-
tribucion € impuestos por el periodo de cuarenta anos.

4o Un interés garantido del 7 o/o por el periodo de cnarenta aiios sobre
el gasto de 6.400 libras esterlinas por milla. tomando los gastos del trafico 4
35 o/e.

do El gobierno seri reembolsado de las ganancias sobrantes, en caso de
adelantamientos hechos bajo la garantia.

6o Diez millas del ferro-carril deben completarse en diez y ocho meses
desde el 26 de Mayo de 1863. y la linca entera en 5 nios desde esa fecha.

7° Tierras que sean nacionales. provinciales y particulares que sean ne-
cesarias para la linea, para estaciones. muclles, cte., otorgadas libres & la
compaiia. con libre uso de las lenas v maderas de los hosques piblicos para
el trafico.

89 Todo articulo que se necesitara para el ferro-carril. es libre de derecho
por ¢l periodo de 40 anos.

9° La garantia del gobierno se pagari cada ano.

10. Una legua de terreno a cada lado de la linea estia otorgada princi-
piando & cuatro leguas fuera de las estaciones del Rosario y Cordoba, res-
pectivamente, y una legua fuera de las estaciones de Fraile Muerto y Villa-
nueva; exceptuando edificios y tierras bajo cultivo.

El drea de tierras concedida & la compaiia es $%00,000 acres ingleses. El
gobierno se compromete 4 obtener de la provincia de Santa Fé y de la de
Cordoba. una concesion de cuatro leguas cuadradas en cada provincia.



Estas importantes concesiones son sujetas solamente & la obligacion de
poblarlas, pero sin determinar un plazo fijo.

Toda la linea ha sido mensurada y los planos y secciones estin en manos
de la compaiia y el seiior Wheelwright, el concesionario del ferro-carril, ha
terraplenado ya diez millas de la via, segin la obligacion en la concesion.
y el material permanente para esa seccion esti en via de embarcarse.

Los sefiores don Tomis Brassey, don Jorge Wythes y don Guillermo
Weelwright en consideracion de recibir en pago la mitad de las tierras
concedidas y la cantidad de 6.400 libras esterlinas por milla—cantidad
sobre que esta calculado el interés garantido por el gobierno argentino —se
han comprometido para la construccion del ferro-carril en conformidad con
las condiciones de la concesion; la creacion de estaciones y otros edificios
necesarios para todas las locomotoras, carruajes, carros ete., (rolling;
stock ) ; el pago de los gastos incidentales 4 la formacion de la compaiia y
los gastos de la administracion.

Los constructores también se comprometfen & pagar el 7 o/o de interés,
semi-anualmente sobre los depositos y pagos hechos por los accionistas
hasta que la garantia del gobierno se haga efectiva, 4 trabajar y explotar
cada seccion desde cl tiempo gue se acabe, por la misma cantidad concedida
por el gobierno y de mantener y explotar toda la linea por dos aiios después
de su conclusion, al mismo precio. De este modo la garantia nacional del
7 ofo esti ascgurada 4 los accionistas.

La especificacion para las cstaciones, cte., y las de la cantidad y descrip-
cion del material que deba usarse son cuidadosamente arregladas por el
contrato, teniendo en vista el prevenir la posibilidad de que se exija de los
accionistas cualquier capital adicional hasta que la explotacion del trifico
le requiera y lo haga provechoso.

Los directores estan decididos & aprovecharse de los articulos de asocia-
ciom, y emitir cupones (deventures) para aliviar el capital, hasta la suma
de seiscientas mil libras esterlinas creyendo que no habra dificultad de
colocarlos con un interés que sera ventajoso para los accionistas.

Abrigan también la intima confianza que las tierras cedidas 4 la com-
paiiia van & ser una fuente de riqueza para el ferro-carril, y lo conducirin &
sa prosperidad.

De modo que para evitar alguna divergencia de interés en el mancjo de
esos terrenos, los contratistas han consentido en unirse con los accionistas
para explotarlas: y se proponen levantar capitales para este objeto.

Los Prospectus con un mapa demostrando la linea del proyectado ferro-
carril, pueden obtenerse en las oficinas de la Compaiia General de Urédito
y Finanza y la Asociacion Financiera, y en las oficinas provisionales de la
compainia, donde existe también una traduccion oficial de la concesion y
copias del memorandum y los articulos de la asociacion para Ia inspeccion
de todos.



Los pedidos de acciones deben hacerse segin la forma que se encuentra
mas abajo, los que deben dejarse i los banqueros de la compania. con an
deposito de una libra por cada accion pedida.

8i no se otorga asignacion de acciones al pedido, el deposito sera devuelto
integro; y si se asigna menor cantidad de acciones que las pedidas, el depo-
sito sobrante se abonara & cuenta de lo que tiene que pagarse al tiempo de
su asignacion. v si hay entonces un sobrante, tambicn sera devuelto.

Capi//ay L Tem

Investigacion:
www.capillasytemplos.com.ar
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